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Le 30 juin 2014 a 19h00, les membres du Conseil Municipal se sont réunis publiquement sous la présidence de Monsieur Sylvain BERRIOS,
Maire, au nombre de 42, au lieu habituel de leurs séances. lls avaient été convoqués le .

Il a été procédé a I'élection d’un secrétaire de séance pris au sein du Conseil pour la présente séance, Madame Nicole CERCLEY, ayant obtenu
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M. Sylvain BERRIOS Maire

Mme Nicole CERCLEY, M. Jean-Frangois LE HELLOCO, Mme Laurence COULON, M. Julien KOCHER, Mme Catherine JUAN, M. André KASPI,
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Adrien CAILLEREZ, Mme Héléne LERAITRE, M. Henri PETTENI, Mme Nazan EROL, M. Didier KOOLENN, Mme Rosa JURADO, M. Laurent
DUBOIS, Mme Agnés CARPENTIER, M. Philippe CIPRIANO, Mme Pascale LUCIANI-BOYER, M. Jacques LEROY, Mme Patricia RIBEIRO, Mme
Pascale CHEVRIER, M. Nicolas CLODONG, Mme Sylvie LAGARDE, M. Thiery COUSIN, Mme Marie-Piere GERARD, M. Jean-Richard
TESSIER, Mme Elisabeth BOUFFARD-SAVARY, Mme Catherine THEVES, Conseillers Municipaux.

Etaient absents excusés et représentés:

M. Cédric LAUNAY qui a donné pouvoir & M. Jean-Marc BRETON, Mme Sabine CHABOT qui a donné pouvoir a Mme Héléne LERAITRE, M.
Yannick BRUNET qui a donné pouvoir & M. Jacques LEROY, M. Bernard VERNEAU qui a donné pouvoir a Mme Patricia RIBEIRO, Mme Valérie
CHAZETTE qui a donné pouvoir & Mme Pascale LUCIANI-BOYER, Mme Marie-Laure DE FONTAINE VIVE CURTAZ qui a donné pouvoir 2 Mme
Sylvie LAGARDE, M. Denis LAURENT qui a donné pouvoir a Mme Elisabeth BOUFFARD-SAVARY.

Les pouvoirs ont été délivrés aux membres du conseil municipal présents, conformément a l'article L 2121-20 du Code Général des Collectivités

Teritoriales, pour leur permettre de voter au nom des conseillers municipaux empéchés. Les mandats ont été remis par le porteur @ Monsieur le
Président .

Etait absent non représenté :
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N° 32
OBJET : Autoroute ferroviaire Atlantique : avis sur le projet soumis a enquéte
publique

Le Conseil Municipal,
VU le Code Général des Collectivités Territoriales,

VU la directive européenne 2002/49/CE sur la gestion et I'évaluation du bruit dans
I'environnement,

VU le code de l'environnement,

VU le code des transports,

VU la loi du 3 Aot 2009 relative a la mise en oeuvre du Grenelle de I'environnement,
VU la loi du 12 juillet 2010 portant engagement national pour I'environnement,

VU l'arrété du Pas-de-Calais en date du 23 mai 2014 prescrivant l'ouverture d'une enquéte
publique sur I’Autoroute Ferroviaire Atlantique du 23 juin au 23 juillet 2014,

VU la délibération du Conseil Municipal du 20 décembre 2012 concernant l'avis sur le Plan de
Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE) des infrastructures routiéres de I'Etat et
des infrastructures ferroviaires de la RATP dans le Département du Val-de-Marne,

VU l'avis de la commission cadre de vie, urbanisme, développement durable et économique
du 17 juin 2014,

CONSIDERANT QUE :

Préambule

Le projet d’autoroute ferroviaire Atlantique a fait I'objet d’'une premiere enquéte publique
organisée du 05 mai au 05 juin 2014 sur le territoire de 422 communes en France (dont six
communes du Val-de-Marne : Ablon-sur-Seine, Choisy-le-Roi, Ivry-sur-Seine, Orly,
Villeneuve-le-Roi, Vitry-sur-Seine). Le 15 mai 2014, le Président de Réseau Ferré de France
(RFF) a signalé que 25 communes n‘avaient pas été listées dans le cadre de |'organisation de
cette enquéte nationale. C'est pourquoi, par courrier du 28 mai 2014, le Préfet du Pas-de-
Calais (coordonnateur de I'enquéte) a informé les maires de ces 25 communes (dont Saint-
Maur-des-Fossés) qu'il organisait une nouvelle enquéte publique afin de permettre une plus
large information du public. Conformément a l'arrété pris par le Préfet du Pas-de-Calais en
date du 23 mai 2014, cette deuxiéme enquéte se déroule du 23 juin au 23 juillet 2014 sur le
territoire de vingt-cing communes dont Saint-Maur-des-Fossés.
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N° 32
OBJET : Autoroute ferroviaire Atlantique : avis sur le projet soumis a enquéte
publique

L'enquéte publique unique a pour objet :

- « la déclaration de projet relative a la construction d’un terminal de transbordement sur la
commune de Tarnos (département des Landes)

- la déclaration de projet relative a la construction d’un terminal de transbordement sur la
commune de Dourges (département du Pas-de-Calais)

- la déclaration de projet relative aux travaux sur le réseau ferré national dans le cadre du
projet d‘autoroute ferroviaire atlantique par Réseau Ferré de France

- la mise en compatibilité du plan local d'urbanisme de la commune de Tarnos

- les impacts environnementaux de I'ensemble de ces travaux ».

La nature du projet soumis a enquéte publique est la suivante :

Les projets d'autoroutes ferroviaires font suite aux prescriptions du Grenelle de

I'environnement.

Aux termes de la loi du 3 aoit 2009 de programmation relative a la mise en oeuvre du
Grenelle de I'environnement : « Un réseau d’autoroutes ferroviaires a haute fréguence et de
transport combiné sera développé pour offrir une alternative performante aux transports
routiers a longue distance, notamment pour les trafics de transit. Dans une premiere phase,
trois autoroutes ferroviaires seront mises en place : I'autoroute ferroviaire alpine, I'autoroute
entre Perpignan et Luxembourg et l'autoroute ferroviaire Atlantique entre le Pays-Basque, la
région parisienne et le nord de la France [...] ».

Prévu dans les contrats de projet Etat-Régions d’Aquitaine, de Poitou-Charentes, du Centre,
de I'lle-de-France et du Nord — Pas-de-Calais, le projet d‘autoroute ferroviaire Atlantique
constitue I'un des projets prioritaires du Grenelle de I'environnement et de I'Engagement
national pour le fret ferroviaire (ENFF) du 16 septembre 2009.

Le projet d'autoroute ferroviaire Atlantique est porté par Réseau Ferré de France et VIIA
Atlantique

L'objectif est de reporter vers le fer une partie du fret routier entre le sud de I'Europe,
notamment la péninsule ibérique, et I'Europe du Nord. Sur le réseau ferré francais, c'est l'axe
Lille - Bayonne existant qui a été retenu.

Le projet d’autoroute ferroviaire Atlantique concerne I'adaptation d’un itinéraire empruntant
le réseau ferré national (RFN) sur plus de 1 000 km entre les communes de Tarnos (Landes)
et de Dourges (Pas-de-Calais). )

Ce projet de service de transport est réalisé a linitiative de I'Etat frangais, autorité
concédante. Réseau Ferré de France, propriétaire et gestionnaire du réseau ferré national,
est le maitre d'ouvrage des travaux d’adaptation de l'itinéraire ferroviaire.

La réalisation des terminaux de transbordement, l'acquisition des wagons et I'exploitation du
service d'autoroute ferroviaire sont confiées a un concessionnaire : VIIA Atlantique (groupe
SNCF).

Le projet s'inscrit dans le cadre d'un programme de travaux qui sera réalisé en plusieurs
phases mais constitue une unité fonctionnelle (au sens du Code I'Environnement). L'objectif

est de permettre la montée en puissance progressive du service afin dassurer le transport
de 100 000 remorques de camion par an d‘ici 2020.
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N° 32
OBJET : Autoroute ferroviaire Atlantique : avis sur le projet soumis a enquéte
publique

A la mise en service de l'autoroute ferroviaire Atlantique (prévue début 2016), les trains
utilisés feront 750 meétres de long. Le gabarit des remorques transportées nécessitera
I'utilisation de wagons surbaissés permettant leur transport, leur chargement et leur
déchargement. Ce surbaissement ainsi que la hauteur des remorques embarquées
engendrent un risque de collision avec certaines parties hautes ou basses des infrastructures
ferroviaires actuelles, qui devront donc étre adaptées. Afin d'assurer le chargement et le
déchargement des remorques, le projet comprend aussi des travaux d‘aménagement de
deux plateformes de transbordement a Tarnos et a Dourges.

A partir de 2018, les trains utilisés pourront faire 1050 métres de long ce qui nécessitera des
travaux d’adaptation supplémentaires du Réseau Ferré National.

Entre 2016 et 2021, le nombre d'Allers Retours Quotidiens (ARQ) est appelé a passer
progressivement de 2 a 4.

A une échéance hon encore précisée, deux sections supplémentaires pourront également
étre rendues accessibles : une entre Bordeaux (33) et Poitiers (86) via Angouléme (16) qui
représentera une alternative a l'itinéraire retenu dans le cadre du projet actuel, et une entre
Bayonne et Hendaye (64).

A terme, |'autoroute ferroviaire atlantique pourra étre prolongée au sud vers I'Espagne et au
nord vers le Royaume-Uni et la Belgique. Le nombre dallers et retours quotidiens sera alors
de 9 & 10. En fonction des besoins de service ultérieurement identifiés, des plateformes de
transbordement supplémentaires pourront étre créées, notamment dans les régions Centre
et Ile-de-France.
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N° 32
OBJET : Autoroute ferroviaire Atlantique : avis sur le projet soumis a enquéte
publique

Carte du programme d’autoroute ferroviaire Atlantique :
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L‘aire d’étude :

Le dossier d’enquéte publique comprend une étude d’impact dont I'une des piéces est un
document graphique qui présente I'état initial de I'environnement sur I'ensemble du linéaire
de Bayonne a Dourges. L'aire d’étude y est représentée par une bande de 10 km de large
centrée sur I'emprise du Réseau Ferré National (RFN). Le territoire de la Commune de Saint-
Maur-des-Fossés est situé dans I'emprise de cette aire d'étude. C'est pourquoi, Saint-Maur-
des-Fossés figure également dans la piéce qui liste les « communes incluses dans laire
d’étude » (et dont le nombre total est d’environ 1 500).
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N° 32

OBIJET : Autoroute ferroviaire Atlantique : avis sur le projet soumis a enquéte

publique

Extrait de la carte du projet d'autoroute ferroviaire Atlantique :
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Du 23 juin au 23 juillet 2014, I'enquéte publique est ouverte dans vingt-cing communes.

Pendant la durée de cette enquéte :

-le dossier est consultable, notamment,
>en mairie de Saint-Maur-des-Fossés
>en préfecture du Val-de-Marne
>sur le site internet : www.viia.fr

Pour recueillir I'avis du public,

-un registre d’enquéte est déposé, notamment,
>en mairie de Saint-Maur-des-Fossés
>en préfecture du Val-de-Marne

-un registre électronique est ouvert sur le site internet de la Préfecture du Pas-de-Calais :
http://www.pas-de-calais.gouv.fr/Publications/Consultation-du-public/Enquetes-

publigues/Enguete-environnementale/Projet-d-autoroute-ferroviaire-Atlantique

-Les avis peuvent également étre adressés par €écrit au Président de la commission d'enquéte
en Préfecture du Pas-de-Calais (DAGE-BPUP), rue Ferdinand Buisson, 62020 ARRAS CEDEX

9.

La Commission d'enquéte tiendra des permanences, notamment (pour le Val-de-Marne), en
mairie de Champigny-sur-Marne (28 juin et 22 juillet) et en mairie de Villeneuve-Saint-

Georges (03 et 16 juillet).
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N° 32
OBIJET : Autoroute ferroviaire Atlantique : avis sur le projet soumis a enquéte
publique

Les observations de forme sur la consultation du public :

>La concertation préalable a été organisée du 28 octobre 2013 au 09 novembre 2013 par
I'Etat et le concessionnaire VIIA Atlantique (filiale créée a cet effet par le concessionnaire
pressenti en 2011 : Lorry rail). Cette concertation était fondée sur les dispositions de I'article
L300-2 du code de l'urbanisme donc centrée sur les travaux de construction des terminaux
de transbordement de Tarnos et de Dourges. On peut regretter qu'un minimum de
concertation volontaire sur ce projet n‘ait pas été organisée (par l'autorité concédante, le
maitre d’ouvrage ou le concessionnaire) sur l'ensemble du parcours (a minima par une
réunion dans chaque département traversé), compte tenu de l'objectif de ces travaux (a
savoir préparer |'évolution des conditions d'exploitation du réseau ferroviaire ce qui va
générer un impact sur les populations riveraines). La seule mise en ligne sur un site internet
ne saurait dispenser d'aviser individuellement les communes concernées.

>L'enquéte publique initiale du 05 mai au 05 juin 2014 a omis une partie des villes
concernées et n’a pas prévu de réunion d'information.

>L'enquéte publique complémentaire du 23 juin au 23 juillet 2014 est organisée avec un
formalisme similaire et donc sans réunion d'information.

Des réception des piéces reglementaires, et afin d'associer largement ses habitants, la
Commune de Saint-Maur-des-Fossés a procédé a l'affichage de l'avis d'enquéte publique a
I'hdtel de ville et sur tous les panneaux administratifs de son territoire, et diffusé
I'information sur le site internet municipal et les panneaux lumineux d'information.

>Le dossier d’enquéte publique

>>La compréhension par le public de la composition du dossier d'enquéte n'est pas facilitée
par un sommaire général en piece séparée.

De surcroft, la dénomination de certaines pieces n'est pas compléte sur leurs pages de garde
(en particulier sur celles en plusieurs volumes avec « sous-volumes ») et cette dénomination
ne concorde pas exactement avec les appellations des pieces dématérialisées consultables
sur le site internet indiqué par l'arrété préfectoral ou sur le cédérom fourni avec le dossier en
version papier.

>>La compréhension par le public de I'objet de I'enquéte est assez difficile (en raison de la
distinction entre le projet sur lequel elle porte et le programme dans lequel s'insére le projet
et qui devrait faire I'objet de nouvelles enquétes).

>>La recherche et la compréhension par le public des impacts du projet n'est pas aisée,
notamment pour les riverains des trongons du réseau ferroviaire qui font « seulement »
I'objet de travaux d‘adaptation moins « lourds » mais supporteront ensuite le passage du
méme type de trains et a la méme fréquence que sur I'ensemble du parcours. En effet, le
niveau d’information délivré sur les impacts des aménagements des plateformes de
transbordement et la mise au gabarit haut des tunnels et ponts-routes est bien supérieur a
celui relatif a la mise au gabarit bas de la ligne. Dans son avis du 19 décembre 2012,
I’Autorité environnementale a relevé et développé cette différence de traitement mais «
considére néanmoins cette approche comme acceptable, notamment au regard du principe
de proportionnalité de I'étude dimpact, mentionné a larticle R 122-5 du code de
I'environnement ». On ne peut que déplorer cette interprétation qui prive les riverains de ces
troncons d’'une meilleure compréhension des travaux a I'échelle locale et de leurs impacts
directs (et cumulés avec d'autres projets).
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N° 32
OBIJET : Autoroute ferroviaire Atlantique : avis sur le projet soumis a enquéte
publique

L'analyse du projet et de ses impacts :

Analyse des enjeux de transport

1. Enjeux du ferroutage :

La mise en place de I'Autoroute Ferroviaire Atlantique permettra :

e la réduction du trafic poids lourds sur les routes franciliennes et du Val-de-
Marne, grace au transbordement des remorques sur les trains ;

e en ce sens, la réduction de la dangerosité sur les routes et I'amélioration du contexte
de circulation ;

¢ la réduction des émissions de gaz a effet de serre grace a une moindre pollution
générée sur les routes ;

e la réduction du bruit routier, largement supérieure a la Iégere augmentation du bruit
ferroviaire.

2. Le projet dans le secteur du Val-de-Marne :
Dans le Val-de-Marne comme tout au long de son itinéraire, I'Autoroute Ferroviaire
Atlantique empruntera des voies déja existantes pour le fret : il n'y aura pas de création de

voie.

De maniere générale, le tracé du projet n'est pas clairement exposé dans le dossier

d’enquéte publigue.
En effet, en-dehors des sites « stratégiques » du projet (plateformes de transbordement,

ouvrages complexes a adapter types ponts et tunnels), aucune cartographie précise ne
révéle l'tinéraire précis de I'Autoroute Ferroviaire. Le tracé dans le secteur du Val-de-Marne
n'est en outre pas détaillé.

Seules les cartes « Projet » et « Programme » présentent le projet a I'échelle nationale : les
fichiers informatiques proposés ne permettent pas un zoom de qualité qui aurait favorisé la
compréhension plus fine du tracé.

Ce n'est que dans la derniére partie de I'étude d'impact du projet que sont présentés des
tableaux récapitulant les différents trongons de litinéraire, sans plus de précision sur les
voies spécifiquement empruntées. Deux options d'itinéraire ont été envisagées pour la partie
nord du tracé de I'Autoroute Ferroviaire. Dans le secteur géographique de Saint-Maur, ces
deux oplions se déclinent comme suit :

e Option 1 : les trains passent sur le trongon allant de Sucy-Bonneuil a Noisy-le-Sec ;
e Option 2 : les trains passent sur le trongon allant de Sucy-Bonneuil a Nogent Perreux.

Il n'est pas précisé si ces deux options seront empruntées en fonction des contraintes
d’exploitation ou si I'une d’entre elles sera retenue a titre exclusif.

A noter qu'aprés échange informel avec RFF, il apparait que l'option 1 (Grande Ceinture
passant par Chenneviéres) sera retenue. L'option 2 (itinéraire par Saint-Maur le long du RER
A) fait figure, a priori, d'itinéraire de « secours » en cas de souci de régulation des trains en
Ile-de-France ou de travaux sur la Grande Ceinture notamment.
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N° 32
OBJET : Autoroute ferroviaire Atlantique : avis sur le projet soumis a enquéte
publique

La commune de Saint-Maur figure en tout cas dans la zone d'étude de ce projet tel que
présenté dans le dossier d’enquéte publique, soit 10 km autour du tracé. Comme détaillé
dans la partie suivante (« Analyse des impacts du projet »), I'enjeu principal pour Saint-Maur
concerne donc I'impact environnemental de ce projet, notamment en termes de bruit.

Carte - Grande Ceinture parisienne et voie de fret a Saint-Maur :

\

Source : Ville de Saint-Maur—des-Fosés

Au vu du manque d’éléments complémentaires concernant le tracé (absence de
cartographies, trongons présentés trop larges pour une compréhension fine de l'itinéraire), la
Ville de Saint-Maur est en attente d'informations complémentaires concernant les conditions
d'utilisation éventuelle de la voie de fret passant par Saint-Maur :

e fonction explicite de cette voie dans le projet ;

o conditions précises d'utilisation de cette voie.

En outre, dans I'hypothése de la circulation de trains supplémentaires sur la voie de fret
passant par Saint-Maur, la Ville tient a souligner les points suivants :

e Deux ponts ferrés traversant la Marne (au Nord et au Sud de Saint-Maur) seraient
impactés par cet itinéraire. Il n‘est pas fait état, dans le dossier d'enquéte, d'une
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N° 32
OBJET : Autoroute ferroviaire Atlantique : avis sur le projet soumis a enquéte
publique

étude analysant la capacité de ces ponts a accueillir un trafic en augmentation, avec
des trains de trés grandes longueurs.

e La Ville de Saint-Maur a un projet de réaménagement dans le quartier de La Varenne,
le long des voies de chemin de fer (fret et RER A). Dans le cadre de ce projet de
réaménagement, il apparait primordial d‘avoir plus de précisions sur l'impact
acoustique notamment du projet d’Autoroute Ferroviaire Atlantique.

3. Evolution des fréquences de passage des trains :

Chiffres issus de I'étude dimpact. Il sagit de circulations tous trains confondus : fret et
trains voyageurs (sur la Grande Ceinture).

Les données de circulations dans le projet (a terme) integrent d’une part I'évolution au fil de
l'eau du trafic sur les voies concernées (hors autoroute ferroviaire) et dautre part le projet
dautoroute ferroviaire.

a. Jour
Circulations jour 2007 Circulations jour projet | Evolution du trafic en %
Option 1* 48,2 71,7 +49%
Option 2** 14,4 22,7 + 58%

*Grande Ceinture (trongon Sucy-Bonneuil — Noisy-le-Sec)
**Voie Fret a Saint-Maur (trongon Sucy-Bonneuil = Nogent Perreux).

b. Nuit
Circulations nuit 2007 Circulations nuit projet Evolution en %
Option 1* 41,7 59,7 +43%
Option 2** 71 11,2 + 58%

*Grande Ceinture (trongon Sucy-Bonneuil — Noisy-le-Sec)
**Voie Fret a Saint-Maur (trongon Sucy-Bonneuil — Nogent Perreux).

De jour comme de nuit, la fréquence des trains est en augmentation a I'horizon du projet : +
50 % de trains environ par rapport a l'existant, et ce quel que soit le scénario d'itinéraire
retenu,

Si la Grande Ceinture est aujourd’hui déja une voie tres passante, I'augmentation du trafic
sur la voie de fret & Saint-Maur (+58% de jour comme de nuit dans I'hypothése que cette
option soit retenue) pose réellement question quant aux nuisances générées (bruit,
vibrations...).

4. Travaux d'adaptation des voies :

En termes de chantier dans le cadre de ce projet, la ligne de Grande Ceinture et la voie de
fret a Saint-Maur ne seront impactées que par des travaux d'adaptation a priori mineurs, a
I'intérieur des emprises actuelles de RFF :

¢ adaptation de la signalisation le long des voies

« adaptation du matériel électrique (armoires, cablages...)

e adaptation du ballast sur les voies
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N° 32
OBJET : Autoroute ferroviaire Atlantique : avis sur le projet soumis a enquéte
publique

L'enjeu est ici de veiller a la minimisation des nuisances relatives a ces travaux légers (bruit,
poussiéres, camions...).

La Ville déplore le fait que le dossier d'enquéte ne propose pas un détail des sites concernés
par ces travaux de « mise a gabarit bas ».

Par ailleurs dans le projet, il n‘est pas fait état des fréquences futures de passage des trains
(un passage toutes les X heures / minutes) : ceci pose question quant a l'adaptation de la
méthode de travail sur les voies (entretien des voies et du matériel annexe).

Analyse des impacts environnementaux du projet

Dans la mesure ou le projet d'autoroute ferroviaire, en Ile-de-France, n'induit pas la création
de nouvelles voies mais uniquement des travaux d'adaptation (travaux de mise aux gabarits
bas et hauts a Chenneviéres et Champigny-sur-Marne) de nombreux impacts (milieux
naturels, risques inondations, patrimoine) seront mineurs pour Saint-Maur et ses alentours.
D'autres impacts sont néanmoins a considérer :

1. En termes de qualité de I'air, le projet n‘augmentera pas les émissions de polluants

atmosphériques. Au contraire, les travaux réalisés permettront le passage de convois
d’autoroute ferroviaire entrainant le report des poids-lourds de la route vers le rail, donc
une diminution des émissions de gaz a effet de serre.
En effet, si le bilan des émissions de gaz a effet de serre pour I'exploitation du service
d’autoroute ferroviaire est négatif la premiére année, il devient positif pour les six années
suivantes avant de devenir constant autour de 43 000 tonnes équivalent CO2 évitées par
an.

2. En termes de qualité des eaux et du sol, le principal impact évoqué serait dans le
cas d'un échappement de produits dangereux des wagons ou en phase travaux qui
viendrait contaminer les milieux (les deux ponts ferrés traversant la Marne étant
susceptibles de faire l'objet de travaux).

3. Le bruit et les vibrations générés par ce nouveau trafic constituent I'impact principal
du projet d'autoroute ferroviaire pour la ville. Il s'agit d'impacts permanents, d'une part,
a travers l'augmentation du trafic et d'impacts temporaires, d'autre part, lors des phases
chantier.

Seuls les sites identifiés a enjeux (plateformes de transbordements, tunnels, ponts, ...)
font I'objet d'une étude et de mesures acoustiques approfondies.

L'étude a consisté en une recherche préliminaire des zones de modification significative
(plus de 2 a 3 dB) qui ont par la suite fait I'objet de mesures approfondies identifiant
notamment les points noirs bruit (PNB). A ce titre, plusieurs habitations, localisées dans
le troncon de modifications significatives du niveau sonore, bénéficieront de travaux
d'isolation.

Les impacts évoqués sur les voies franciliennes, sont principalement temporaires, étant
donné que ces derniéres sont déja exploitées par du trafic ferroviaire, notamment de
fret (et déja trés important sur certaines lignes). Elles se traduiront par différentes mises
au gabarit dont la nature et la localisation géographique exacte n'est pas précisée dans
le document. Les impacts et les mesures décrits dans I'étude d'impact restent donc
génériques et peu précis.
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L'étude d'impact considére que les trongons qui feront I'objet de mise au gabarit seront
uniquement concernés par des nuisances acoustiques temporaires de chantier. Pour y
répondre un dossier bruit "bruit de chantier" doit étre réalisé par les entreprises en
charge des travaux. Le respect des normes d'émissions sonores et du rythme de vie des
riverains doit également étre pris en compte.

En terme d'impact permanent, I'étude acoustique indique que le projet va induire une
augmentation des niveaux sonores, de 0,2 dB(A) en moyenne, sur 1430 km environ.
L'impact étant lissé sur une journée et l'augmentation du bruit étant lié a une loi
logarythmique (non linéaire). L'étude d'impact donne peu d'informations sur I'état initial
des nuisances sonores, nhotamment sur les trongons ferroviaires traversant Saint-Maur,
Chennevieres et Champigny. Ce dernier est pourtant déja connu grace a la carte du
bruit existante sur I'ensemble du département du Val de Marne. Les nuisances sonores
dues au trafic ferroviaire des différentes voies mentionnées impactent déja
particulierement I'est de Saint-Maur, en journée.

Carte du bruit des nuisances ferroviaire jour (Lden) :

ViR
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Carte du bruit des nuisances ferroviaire nuit (Ln) :

Source www cartesbruit94. fr/

Bien que l'augmentation de 0,2 dB soit minime au vue du trafic existant, les nuisances
sonores sont déja particuliérement présentes et doivent étre réduites notamment au
travers du Plan de prévention du Bruit dans I'Environnement que doivent élaborer I'Etat
et RFF.

La Ville avait émis, lors du Conseil municipal du 20 décembre 2012, un avis positif
concernant le Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE) de I'Etat, 1ére
échéance, qui ne concernait que les voies RATP. Le PPBE 2eme échéance, en cours
d'élaboration, concernera les voies SNCF, traversant Saint-Maur, Chennevieres et
Champigny. Il est donc primordial que le projet d'autoroute ferroviaire et ses impacts
soient intégrés dans le PPBE 2éme échéance de I'Etat, afin que des mesures de réduction
des nuisances (isolation phonique des habitations, amélioration du matériel roulant, ...)
liées a ces voies soient prévues.

L'augmentation du trafic ferroviaire ne fait que confirmer l'importance, d'une part, des
mesures a engager dans le futur PPBE 2éme échéance et d'autre part, l'urgence a
élaborer ce PPBE avant la mise en service de |'autoroute ferroviaire.

Sur proposition de Monsieur le Maire,

Apres examen et délibéré :
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1. Confirme lintérét du projet d'autoroute ferroviaire atlantique, au regard du report
modal de la route vers le fer qu'il générera et de la réduction d'émissions de gaz a effet
de serre induite.

2. Constate les manques d'informations relatifs au tracé et a la localisation exacte des
travaux nécessaires.

3. Demande d'intégrer le projet d'autoroute ferroviaire dans le PPBE 2eme échéance de
I'Etat, en cours d'élaboration, afin que des solutions soient proposées pour la résorption
des nuisances sonores actuelles et a venir, avant la mise en oeuvre du projet.

4. Emet par conséquent un avis défavorable au projet, car en I'état il ne permet pas de
garantir aux Saint-mauriens une absence de dégradation de leur qualité de vie.

5. Autorise le Maire a consigner cet avis au registre d'enquéte publique ou a l'adresser au
président de la commission d'enquéte.

Dit que la présente délibération sera transmise a Monsieur le Préfet du Val-de-Marne.

Fait et délibéré en séance le 30 juin 2014, les membres présents ayant signé la liste
d'émargement.

Certification exécutoire LE DEPUTE' IRE ’
Certifié Exécutoire par le Maire - i
Compte ten1u4de la réception en Préfecture - .
le 07 JuIL, 20 aM
et de'{’afﬁchage e 07 JUL 2014 )

Le Directeuy Gérfeérpl des Services

V4 Sylvain BERRIOS

Jean-Pierre CAILLOI

La présente délibération peut faire I'objet:

- d'un recours pour excés de pouvoir devant le tribunal administratif de MELUN, 43, rue du Général de Gaulle Case postale n® 8630 - 77008
Melun Cedex - Téléphone : 01 60 56 66 30 - Télécopie : 01 60 56 66 10, dans un délai maximal de deux mais, a compter de la notification
de la présente, conformément aux articles R.421-1 et R421-2 du Code de justice administrative ;

- d’un recours gracieux formulé auprés de Monsieur le Maire — Hbtel de Ville — Place Charles de Gaulle — 94107 Saint-Maur-des-Fossés
cedex. Un tel recours gracieux emporte des effets de droits et la suspension du délai de recours contentieux dans des conditions conformes
aux régles de la procédure contentieuse administrative.
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